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Der Stand der Technik. 2022 hat das Projekt den Status ,Versuchs-
aufbau in einer labordhnlichen Umgebung® erreicht: Die Ergebnisse
aus zwei Jahren Forschung und Entwicklung zeigen den fahrbereiten
technischen Versuchsaufbau auf einem stillgelegten Abschnitt der
Extertalbahn und ein Design Mock-up des MONOCAB. Die ersten Auf-
bauten sind keine Prototypen, sondern fahrbereite Einschienenfahr-
zeuge in RealgrdRe, die fiir Testzwecke alle grundlegenden technischen
Funktionen und Sicherungen aufweisen. Hierfiir wird die bestehende
Infrastruktur genutzt, die in idealer Weise alle rechtlichen und betrieb-
lichen Randbedingungen einer ldndlichen Eisenbahn auf engem Raum
widerspiegelt.

Die Meilensteine. Derzeit lduft bereits die Fortfiihrung der Entwicklung
des Versuchsaufbaus bis hin zum Prototyp. Die Meilensteine hierfiir
sind neun technische Reifegrade (,Technology Readiness Level“, TRL).
Aktuell hat das Projekt TRL 4 erreicht: den ,Versuchsaufbau in einer
labordhnlichen Umgebung®. In den derzeit laufenden Forderprojekten
werden neue Versuchsfahrzeuge der zweiten Generation mit TRL 6
(,Demonstration in einer relevanten Einsatzumgebung"] bis Ende 2026
entstehen. Anschliefend wird angestrebt, das System bis 2030 mit
privaten Investoren zur Serienreife zu bringen und den ersten Test-
regelbetrieb mit MONOCABs zu starten (TRL 8: Qualifiziertes System).

Das Testfeld. Im Rahmen des Projekts werden die erforderlichen
Streckenabschnitte als Testfelder vorbereitet. Ein aktuell entwidmeter
Abschnitt der Extertalbahn wurde als Testfeld ausgewdhlt. In enger
Zusammenarbeit und mit Unterstiitzung des Streckenbetreibers VBE
kénnen hier Rahmenbedingungen im MaRstab 1:1abgebildet und iiber-
priift werden.

Anwendungsbereiche. Die Motivation fiir dieses innovative Fahrzeug-
konzept liegt in der Reaktivierung stillgelegter Strecken in landlichen
Gebieten. Insbesondere die Nutzung der vorhandenen Infrastruktur ist
der Kerngedanke des Projekts. Aber auch andere Einsatzgebiete sind
denkbar: Im institutionellen Umfeld, wie z. B. auf Campus- oder groRen
Firmengeldnden, bietet das MONOCAB eine kostengiinstige und prakti-
sche Transportlgsung. In Stadt- und Randgebieten kann das MONOCAB
fiir den innerstadtischen Verkehr eingesetzt werden.

In solchen Féllen geniigt beispielsweise bereits eine einzelne Schiene
in Kombination mit einer Ringstrecke und ermdglicht damit eine
flacheneffiziente Losung bei reduzierten Infrastrukturinvestitionen.
Das MONOCAB kann sich leichter in engere Rdume und bestehende
Fldachen einfligen, wodurch die Flachennutzung optimiert und wert-
voller Raum erhalten wird. Das MONOCAB kann fiir den Frachttransport
angepasst werden, indem die Passagierkabine durch eine Cargovari-
ante ersetzt wird. Diese Modifikation ist interessant in Kombination
mit dem oben erwdhnten Anwendungsfall fiir institutionelle Einrich-
tungen. Und nicht zuletzt kénnte das MONOCAB auch fiir spezielle
Anwendungen wie Veranstaltungstransporte und Tourismus
eingesetzt werden.
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